
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา
สำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4
กับทางเลี�ยงเมอืงนครชยัศรี

สำนักสาํรวจและออกแบบ
กรมทางหลวง

บริษัทที�ปรกึษา

เอกสารประชาสัมพันธ์ชุดที่ 5
เมษายน 2569

1



      ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 4 บริเวณจุดตัดทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรีเป็นพื้นที่ที่มีอัตราการขยายตัวด้านเศรษฐกิจสูงมาก เนื่องจากมีการค้า
การลงทุน และการท่องเที่ยวที่มีแนวโน้มมากขึ้นทุกปี ส่งผลให้มีความต้องการเดินทางรวมทั้งการขนส่งสินค้าในโครงข่ายทางหลวง และถนนในเขต
อำเภอนครชัยศรี สูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง อาจก่อให้เกิดปัญหาจราจร ความแออัด และอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนเพิ่มขึ้น ดังนั้น เพื่อเป็นการเตรียม
ความพร้อมด้านโครงข่ายถนนในการรองรับปัญหาการจราจรและการขนส่งสินค้าในอนาคต
     กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ทรานส์คอนซัลท์ จำกัด บริษัท อีไอ คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท อีเอ็ม ดีไซน์ 
แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด และบริษัท ดีไว พลัส จำกัด ให้ดำเนินโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 4 กับทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี เพื่อให้เกิดความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น ทั้งนี้จากการจัดทำรายงาน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) เมื่อ พ.ศ. 2566 และตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข
ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2568 ของโครงการเบื้องต้นพบว่า แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านคลองเจดีย์บูชา
ซึ่งเป็นโบราณสถานที่ยังไม่ขึ้นทะเบียนจึงจัดอยู่ในประเภทโครงการลำดับที่ 20.7 ที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)
ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม
รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด
     อย่างไรก็ตาม การสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี อาจจะมีผลกระทบต่อการ
ใช้ประโยชน์ที่ดิน คุณภาพชีวิต วิถีชีวิต หรือมีส่วนได้เสียสำคัญเกี่ยวกับบุคคล ชุมชนท้องถิ่น หรือสภาพแวดล้อมจึงมีความจำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องมีการ
ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วนของประชาชน โดยยึดหลักความโปร่งใสและความต่อเนื่องของการให้ข้อมูลโครงการ เพื่อสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องชัดเจน
รวมทั้งมีการรับฟังข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจากประชาชน เปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อห่วงกังวล ตลอดจนปัญหา
และอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ เพื่อนำผลที่ได้ไปพิจารณาประกอบในการศึกษาของโครงการให้มีความครบถ้วนสมบูรณ์รอบด้าน
และสอดคล้องกับความต้องการของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องและเป็นที่ยอมรับของทุกฝ่าย โดยในครั้งนี้เป็นการประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ
(สัมมนา คร้ังท่ี 3)

ความเป็นมาของโครงการ

โครงการ

ประโยชน์

วัตถปุระสงค์ของ

ของโครงการ

เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา
และแนวคิดเบ้ืองต้นในการพัฒนาโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ

เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเก่ียวกับการศึกษาของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย โดยเฉพาะอย่างย่ิงสภาพปัญหาต่าง ๆ ในพ้ืนท่ี

เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพส่ิงแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม
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เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัดและช่วยให้การจราจรมีความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัย

เพื่อพัฒนาและเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมในเขตอำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และพื้นที่ใกล้เคียง
ให้มีความสมบูรณ์ย่ิงข้ึน

เพื่อช่วยอํานวยความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัยในการเดินทาง แก้ปัญหาการจราจรท่ีแออัดและหนาแน่น
ในพื้นท่ีอําเภอนครชัยศรี รวมท้ังพัฒนามาตรฐานความปลอดภัยบนระบบทางหลวงอย่างบูรณาการ
ยกระดับคุณภาพชีวิตของประชาชน
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พื้นที�ศึกษาของโครงการ
          โครงการจ้างวิศวกรท่ีปรึกษาสํารวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางเล่ียงเมืองนครชัยศรี โดยมีจุดเร่ิมต้น
ทางหลวงหมายเลข 4 ช่วง กม. 44+800 แนวเส้นทางมุ่งไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ตัดผ่านคลองเจดีย์บูชาจากน้ันตัดผ่านทางรถไฟสายใต้
ของการรถไฟแห่งประเทศไทย ผ่านทางหลวงชนบท นฐ.1012 และเบ่ียงไปทางทิศตะวันออก ผ่านคลองหลังสถานีรถไฟทางทิศเหนือตัดผ่านคลองสัมปทวน
และจุดส้ินสุดโครงการเช่ือมกับทางหลวงหมายเลข 3233 ประมาณ กม. 2+730 มีระยะทางประมาณ 3.63 กิโลเมตร โดยพ้ืนท่ีศึกษาในระยะ 500 เมตร
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ ครอบคลุมเขตการปกครอง คือ ตําบลท่าตําหนัก ตําบลท่าพระยา ตําบลบางแก้วตําบลวัดแค ตําบลศีรษะทอง
และตำบลสัมปทวน อําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม
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การพัฒนาโครงการรูปแบบ

รูปแบบทางเลือกของโครงการออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับแบบเชื่อมโดยตรง (Directional Ramp) เป็นรูปแบบสะพานข้าม
ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ประกอบด้วยสะพาน 2 แห่ง โดยมีรายละเอียด ดังนี้ 

สำหรับรถทางตรงบนทางหลวงหมายเลข 4 สามารถผ่านได้ตลอด ทิศทางจากอําเภอสามพรานสู่อําเภอเมืองนครปฐม และทิศทางจากอําเภอเมือง
นครปฐม สู่อําเภอสามพราน จังหวัดนครปฐม

รูปแบบ Y Type (Y Interchange หรือ Directional Ramp)
บริเวณชดิขอบทางเท้า

ทิศทางจาก กทม. เลี้ยวขวาไปทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี ออกแบบสะพานยกระดับ สูงประมาณ 7 เมตร บริเวณชิดขอบทางเท้าบนทางหลวงหมายเลข 4 
(ถนน เพชรเกษม) เลี้ยวขวาเข้าสู่ ทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี มุ่งหน้าเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 3233 และมอเตอร์เวย์สาย M81 รองรับความเร็ว
 60 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ขนาด 1 ช่องจราจร

ทิศทางจากทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี เลี้ยวขวาไปอำเภอเมืองนครปฐม ออกแบบสะพานยกระดับสูงประมาณ 12 เมตร เช่ือมต่อกับสะพานข้าม
คลองเจดีย์บูชาโดยเชื่อมบริเวณชิดขอบทางด้านซ้ายของทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี เลี้ยวขวาเข้าสู่ทางหลวงหมายเลข 4 (ถนน เพชรเกษม) มุ่งหน้าสู่ 
อำเภอเมืองนครปฐม รองรับความเร็ว 40 กิโลเมตรต่อช่ัวโมง ขนาด 1 ช่องจราจร
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Y Interchange
Directional Ramp

ภาพ 3 มิติ รูปแบบทางแยกต่างระดับ

หรือ

มุ่งหน้าสู่อําเภอเมืองนครปฐม

มุ่งหน้าสู่อําเภอเมืองนครปฐม

มุ่งหน้าสู่อําเภอเมืองนครปฐม

มุ่งหน้าสู่อําเภอสามพราน และ กทม.

มุ่งหน้าสู่อําเภอสามพราน และ กทม.

มุ่งหน้าสู่อําเภอสามพราน และ กทม.

กลับสู่ทางหลวงหมายเลย 4

กลับสู่ทางหลวงหมายเลย 4

กลับสู่ทางหลวงหมายเลย 4

กลับสู่ทางหลวงหมายเลย 4 กลับสู่ทางหลวงหมายเลย 4

ทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรีเช่ือมต่อกับ ทล.3233

ทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรีเช่ือมต่อกับ ทล.3233

ทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรีเช่ือมต่อกับ ทล.3233

ทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรีเช่ือมต่อกับ ทล.3233

ทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรีเช่ือมต่อกับ ทล.3233
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ของการพัฒนาโครงการสรุปรูปแบบที�เหมาะสม
จากการทบทวนโครงการทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี พบว่ามีจุดเริ่มต้นของแนวเส้นทางที่ทางหลวงหมายเลข 4 (บริเวณ กม. 44+900)

จากนั้นมุ่งไปทางทิศตะวันออกเฉียงเหนือ ตัดผ่านคลองเจดีย์บูชาบริเวณ กม. 0+487 และตัดผ่านทางรถไฟสายใต้

ของการรถไฟแห่งประเทศไทย (บริเวณ กม. 0+575) ต่อมาตัดผ่านทางหลวงชนบท นฐ.1012 (บริเวณ กม. 0+710)

จากนั้นมุ่งเบี่ยงไปทางทิศตะวันออก และตัดผ่านคลองหลังสถานีรถไฟ(บริเวณ กม. 1+515) ก่อนจะมุ่งหน้า

เบี่ยงไปทางทิศเหนือตัดผ่านคลองสัมปทวน(บริเวณ กม. 2+555) และเบี่ยงไปทางทิศตะวันออก

เพื่อเข้าสู่จุดสิ้นสุดแนวเส้นทางโครงการที่ทางหลวงหมายเลข 3233 (บริเวณ กม. 2+730)

รวมระยะทางทั้งสิ้น 3.63 กิโลเมตร

รายละเอียดของแนวเส้นทางโครงการ 
แนวเส้นทาง กม. 0+000 ถึง 0+700

แนวเส้นทาง กม. 2+000 ถึง 3+300 แนวเส้นทาง กม. 3+300 ถึง 3+627

แนวเส้นทาง กม. 0+700 ถึง 2+000
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ลำดับ  กม. เริ่มต้น กม. สิ้นสดุ รูปแบบหนา้ตัดทั�วไปของถนน

1  0+000  0+228  ถนนระดับดิน ขนาด 4 ชอ่งจราจร พรอ้มทางคู่ขนานฝ�� งละ 2 ชอ่งจราจร

 2  0+228  0+920
สะพานคานรูปกล่องหล่อสำเร็จรูปชนิดกลวง  ขนาด 4 ช่องจราจร

พร้อมทางคู่ขนาน ฝ�� งละ 2 ชอ่งจราจร

3  0+920 1+519 ถนนระดับดิน ขนาด 4 ช่องจราจร  

4 1+519 1+650
สะพานบกข้ามคลองหลังสถานีรถไฟ ขนาด 4 ช่องจราจร

พร้อมจุดกลับรถ ฝ�� งละ 1 ชอ่งจราจร

5 1+650 2+375 ถนนระดับดิน ขนาด 4 ชอ่งจราจร

6 2+375 2+725
สะพานบกข้ามคลองสัมปทวน ขนาด 4 ช่องจราจร 

พร้อมจุดกลับรถ ฝ�� งละ 1 ชอ่งจราจร

7 2+725 3+626 ถนนระดับดิน ขนาด 4 ชอ่งจราจร

ถนนโครงการรูปแบบทั�วไปของ
รูปแบบทั่วไปของถนนโครงการทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี ส่วนใหญ่เป็นถนนระดับดิน มีความกว้างของเขตทาง 60 – 100 เมตร โดยในการก่อสร้างกำหนดให้มีช่องจราจร
เท่ากับ 4 ช่องจราจร (ไป 2 ช่องจราจร กลับ 2 ช่องจราจร) มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร โดยใช้เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง ระยะห่างของขนาดเกาะกลางประมาณ
9.00 เมตร ไหล่ทางด้านนอกมีความกว้าง 2.50 เมตร เนื่องจากกำหนดให้เป็นทางสำหรับรถฉุกเฉินใช้กรณีเกิดอุบัติเหตุ ส่วนไหล่ทางด้านในมีความกว้าง 1.50 เมตร
ซึ่งการออกแบบจะสัมพันธ์กับหน้าตัดระยะสุดท้าย (Ultimate Cross-Section) สามารถขยายทางหลวงจาก 4 ช่องจราจร เป็น 6–8 ช่องจราจร เพื่อรองรับปริมาณจราจร
ที่เพ่ิมมากข้ึนในอนาคต โดยสรุปผลการออกแบบหน้าตัดท่ัวไปของถนนโครงการในแต่ละช่วงกิโลเมตร ดังน้ี

รูปหน้าตัดถนนท่ัวไปของโครงการซ่ึงมีเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median)

รูปหน้าตัดท่ัวไปของทางยกระดับในโครงการ (รูปแบบคานรูปกล่องหล่อสําเร็จรูปชนิดกลวง) รูปหน้าตัดถนนโครงการ ช่วงท่ีมีทางคู่ขนานให้บริการ (บริเวณจุดเร่ิมต้นโครงการ)

ที่มา: โครงการจา้งวศิวกรที�ปรกึษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชอ่งจราจร ทางเลี�ยงเมอืงนครชยัศร ี(2566)
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ช่องทางเข้าโครงการ
จากทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3233 (ชองท่ี 1)

ช่องทางเข้าโครงการ
จากทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3233 (ชองท่ี 1)

ช่องทางออกโครงการ
เข้าสูทางหลวงแผนดินหมายเลข 3233 (ชองท่ี 1)

ช่องทางเขาโครงการ จากทางหลวงแผนดินหมายเลข 3233
(ชองท่ี 2) ดวยสัญญาณไฟจราจร

ช่องทางออกโครงการ เขาสูทางหลวงแผนดินหมายเลข 3233
(ชองท่ี 2) ดวยสัญญาณไฟจราจร

ช่องทางออกโครงการ
เข้าสูทางหลวงแผนดินหมายเลข 3233 (ชองท่ี 1)

ทางแยกบริเวณจุดสิ�นสดุโครงการรูปแบบ

ที่มา: โครงการจา้งวศิวกรที�ปรกึษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชอ่งจราจร ทางเลี�ยงเมอืงนครชยัศร ี(2566)

 รูปแบบทางแยกระดับพื�น (At Grade) บรเิวณจุดสิ�นสดุโครงการ

รูปแบบทางแยกบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ ได้ดำเนินการออกแบบทางแยกบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการที่เชื่อมกับ ทล. 3233 บริเวณ กม.ที่ 2+730 โดยออกแบบใช้รูปแบบ
ทางแยกระดับพื้น (At Grade) และควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร เพื่อรองรับยานพาหนะจากทางหลวงหมายเลข 3233 ซึ่งรถที่มาขาออกไปทางอำเภอดอนตูม
สามารถเลี้ยวซ้ายเข้าถนนโครงการได้ทันที ขณะที่รถที่มาจากอำเภอดอนตูมทางด้านเหนือของโครงการสามารถเลี้ยวขวาเข้าถนนโครงการได้ แต่จำเป็นต้องรอ
สัญญาณไฟจราจร เช่นเดียวกับรถที่วิ่งออกมาจากถนนโครงการสามารถเลี้ยวขวา เพื่อมุ่งไปทางอำเภอนครชัยศรีได้ แต่สำหรับรถที่ต้องการเดินทางไปทางอำเภอ
ดอนตูมสามารถใช้ช่องทางด้านซ้ายเลี้ยวออกจากถนนโครงการได้โดยไม่ต้องรอสัญญาณไฟจราจร
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 ลำดับ กม. รายละเอียดตําแหนง่จุดกลับรถ ความสูงช่องลอด
(เมตร)

1 0+036 จุดกลับรถใต้ทางแยกต่างระดบับรเิวณใกล้กับจุดเริ�มต้นโครงการ 5.67

2 0+470 จุดกลับรถใต้ทางแยกต่างระดบับรเิวณใกล้กับถนนท้องถิ�น 6.00

3 0+489 ทางยกระดับขา้มถนนท้องถิ�น (ถนนเลียบคลองเจดยีบู์ชา) 6.80

4 0+708 ทางยกระดับขา้มถนนทางหลวงชนบท สาย นฐ.1012 7.30

5 0+745 จุดกลับรถใต้สะพาน 5.70

6 1+526 สะพานบกข้ามถนนท้องถิ�น (ซอยหลังสถานีรถไฟ) 4.15

7 2+100 จุดกลับรถ (ระดบัพื�น) บรเิวณ หมูที่� 4 ตําบลวดัแค ระดับพื�น

8 2+542 สะพานบกข้ามถนนท้องถิ�น (ถนนเลียบคลองสมัปทวน) 4.61

9 2+569 สะพานบกข้ามถนนท้องถิ�น (ซอย 1 หมู ่2) 4.60

10 3+578 จุดกลับรถ (ระดบัพื�น) บรเิวณใกล้กับจุดสิ�นสดุโครงการ ระดับพื�น

จุดกลับรถรูปแบบ

ที่มา: โครงการจา้งวศิวกรที�ปรกึษาสาํรวจและออกแบบทางหลวง 4 ชอ่งจราจร ทางเลี�ยงเมอืงนครชยัศร ี(2566)

               การออกแบบและกำหนดตำแหน่งจุดกลับรถของโครงการ รวมทั้งหมด 10 ตำแหน่ง จำแนกเป็นจุดกลับรถใต้โครงสร้างสะพานที่มีช่องลอดสูง
5.67 – 7.30 เมตร จำนวน 5 ตําแหน่ง จุดกลับรถใต้สะพานท่ีมีช่องลอดสูง 4.15 – 4.60 เมตร จํานวน 3 ตําแหน่ง และจุดกลับรถระดับพ้ืน จํานวน 2 ตําแหน่ง

จุดกลับรถใต้ทางแยกต่างระดับบริเวณใกล้กับ
จุดเร่ิมต้นโครงการ

สะพานบกข้ามถนนท้องถิ่น
(ซอยหลังสถานีรถไฟ)

จุดกลับรถใต้ทางแยกต่างระดับบริเวณใกล้กับ
ถนนท้องถิ่น และทางยกระดับข้ามถนนท้องถิ่น

(ถนนเลียบคลองเจดีย์บูชา)

ทางยกระดับข้ามถนนทางหลวงชนบท
สาย นฐ.1012 และจุดกลับรถใต้สะพาน

111 6662 , 32 , 32 , 3 4 , 54 , 54 , 5

จุดกลับรถ (ระดับพื้น)
บริเวณใกล้กับจุดส้ินสุดโครงการ

จุดกลับรถ (ระดับพื้น) บริเวณ หมู่ที่ 4 
ตำบลวัดแค

สะพานบกข้ามถนนท้องถิ่
 (ถนนเลียบคลองสัมปทวน) และสะพานบก

ข้ามถนนท้องถ่ิน (ซอย 1 หมู่ 2)

101010777 8 , 98 , 98 , 9
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พิจารณาศึกษาทรัพยากรส่ิงแวดล้อมและคุณค่าต่างๆ ครอบคลุม 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ทรัพยากรส่ิงแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรส่ิงแวดล้อม
ทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต โดยสรุปผลกระทบต่อส่ิงแวดล้อมท่ีสําคัญ มาตรการป้องกัน และแก้ไข
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม ดังน้ี

ด้านสิ�งแวดล้อมการศึกษา

อากาศ และบรรยากาศ
การขุดเปิดหน้าดิน รวมถึงการถม/บดอัด/ปรับระดับหน้าดิน ต้องจํากัดพ้ืนท่ี
เปิดหน้าดินเป็นช่วงๆ เท่าที่จำเป็น เพื่อลดโอกาสการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

รถบรรทุกท่ีใช้ขนส่งวัสดุ ต้องมีผ้าใบคลุมส่วนกระบะบรรทุกวัสดุอย่างมิดชิด
เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองและเศษวัสดุร่วงหล่นลง
บนพื้นผิวจราจร

ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องทําความสะอาดเพ่ือกําจัดเศษดิน โคลน ทราย ท่ีตกหล่น
อยู่บนผิวทางบริเวณรอบนอกพ้ืนท่ีก่อสร้างเป็นประจําทุกวันโดยไม่ให้มี
เศษวัสดุเหลืออยู่บนผิวการจราจร เพ่ือลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง

กรณีท่ีได้รับการร้องเรียนเร่ืองผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรม
การก่อสร้างให้ผู้รับจ้างก่อสร้างดําเนินการแก้ไขตามแผนการประชาสัมพันธ์
และรับเร่ืองร้องเรียนอย่างเคร่งครัด

เสียง
ควบคุมและจํากัดความเร็วของรถขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างให้มีความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ช่ัวโมง
ในกรณีว่ิงผ่านแหล่งชุมชนท่ีพักอาศัย หรือแหล่งท่ีอ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ

ตรวจสอบ/ดูแลเคร่ืองจักร เคร่ืองมือและอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ อย่างสม่ําเสมอ เพ่ือให้อยู่ในสภาพดี
และจัดหา/ติดต้ังอุปกรณ์ลดเสียง เพ่ือลดผลระดับความดังของการทํางานของเคร่ืองจักร หรือปรับเปล่ียน
มาใช้เคร่ืองจักรท่ีมีสภาพใหม่เพ่ือลดผลระดับเสียงจากการใช้งาน

10

ดำเนินการติดต้ังกําแพงกันเสียงช่ัวคราวบริเวณ หมู่ 1 บ้านศาลเจ้าพ่อหลักเมืองบริเวณ กม.0+000,
กม.0+300 กม.0+850 หมู่ 2 บ้านคันราง บริเวณ กม. 1+250 หมู่ 1 บ้านสะพานหกบริเวณ กม.1+250
-กม.1+500 และหมู่บ้านสัมปตาก บริเวณ กม.3+600 เพ่ือลดผลกระทบจากกิจกรรมการก่อสร้าง
โดยก่อนเร่ิมดําเนินการก่อสร้างกําแพงกันเสียงช่ัวคราว ต้องสอบถามความยินยอมของประชาชน
บริเวณท่ีจะติดต้ังเพ่ือสร้างความเข้าใจท่ีถูกต้องเก่ียวกับลักษณะและตําแหน่งของกําแพงกันเสียงช่ัวคราว
ในบริเวณท่ีมีค่าระดับเสียงไม่เป็นไปตามมาตรฐาน หากในกรณีไม่ยินยอมให้ติดต้ังต้องจัดให้มีมาตรการ
และแนวทางในการบริหารจัดการพ้ืนท่ีก่อสร้างโดยการแบ่งพ้ืนท่ีก่อสร้างตามรูปแบบการจัดการจราจร
ไม่ให้มีการก่อสร้างพร้อมกันในแต่ละพ้ืนท่ี



สั่นสะเทือน
ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องก่อสร้างฐานรากในช่วงเวลากลางวัน (เวลา 8:00 - 18:00 น.)
โดยต้องดําเนินการตรวจสอบอุปกรณ์และเคร่ืองจักรเป็นประจําทุกสัปดาห์
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องทําการบํารุงรักษาผิวจราจร หากพบว่า ชํารุด ขรุขระ
หรือเป็นหลุมบ่อในช่วงก่อสร้างให้อยู่ในสภาพดี เพ่ือป้องกันการกระแทก
ซึ่งก่อให้เกิดความส่ันสะเทือนจากการคมนาคมบนถนนโครงการ

ก่อนเร่ิมการก่อสร้าง ให้ดําเนินการเข้าไปตรวจสอบ ถ่ายภาพ และทําบันทึก
สภาพของอาคารใกล้เคียงพ้ืนท่ีก่อสร้างเพ่ือเก็บเป็นข้อมูลเปรียบเทียบ
กรณีท่ีอาจได้รับผลกระทบจากการก่อสร้างโครงการ และแจ้งผล
การตรวจสอบให้เจ้าของอาคารรับทราบ

คุณภาพนํ�าผิวดินและนเิวศวทิยาทางนํ�า

การโยกย้ายและการเวนคืน

ติดต้ังถังบําบัดน้ําเสียแบบสําเร็จรูป ให้เพียงพอกับปริมาณน้ําเสีย เพ่ือบําบัดน้ําเสียจากห้องน้ํา-ห้องส้วม
ของที่พักคนงานและสํานักงานควบคุมงาน ก่อนจะรวบรวมน้ําท้ิงระบายลงสู่ธรรมชาติ โดยห้าม
ระบายน้ำท้ิงท่ีไม่ผ่านการบําบัดน้ําเสียจากท่ีพักคนงานลงสู่ธรรมชาติโดยเด็ดขาด

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดําเนินการติดต้ังร้ัวดักตะกอน (Silt Fence) เพ่ือป้องกันการชะล้างตะกอน
ของน้ำฝนบริเวณก่อสร้างสะพานข้ามลําน้ํา

โครงสร้างท่ีก่อสร้างเหนือกลางลําน้ําต้องมีติดต้ังตาข่าย (Safety net) เพ่ือให้สามารถรองรับเศษวัสดุ
ก่อสร้างที่อาจร่วงหล่นลงในลําน้ํา ซ่ึงจะส่งผลกระทบต่อสภาพทางอุทกวิทยาของลําน้ําได้

ดำเนินการตรวจสอบประเภทเอกสารสิทธิ์และผู้ครอบครองที่ดินโดยชอบด้วยกฎหมายที่ดิน เพื่อเป็นข้อมูลก่อนการดำเนินการ
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน ตามคู่มือ (แนวทาง) การจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน ด้านกฎหมาย ของสํานักจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน กรมทางหลวง
และพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562

แจ้งกําหนดการก่อสร้างให้ผู้ท่ีต้องถูกโยกย้ายและเวนคืนทราบก่อนท่ีจะดําเนินการก่อสร้างเพ่ือจะได้ดําเนินการร้ือย้าย
สิ่งปลูกสร้างออกไปจากพ้ืนท่ีก่อสร้าง

ดำเนินการตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 และคู่มือการปฏิบัติงาน
(Work Manual) เรื่อง การดําเนินการจัดกรรมสิทธ์ิท่ีดินในข้ันปรองดอง (ฉบับแก้ไข พ.ศ. 2567) ของสํานัก
จัดกรรมสิทธ์ิท่ีดิน กรมทางหลวง
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เข้าพบปะหารือผู้นําชุมชน และหน่วยงานราชการท่ีเก่ียวข้อง

วันพฤหัสบดีท่ี 8 พฤษภาคม 2568
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)การประชุมปฐมนิเทศโครงการ

(สัมมนา คร้ังท่ี 1)

วันพฤหัสบดีท่ี 12 มิถุนายน 2568

การประชุมเสนอแนวคิดในการกําหนดรูปแบบทางเลือก

การพัฒนาโครงการเบื้องต้น 

(กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 1)

วันเสาร์ท่ี 26 กรกฎาคม 2568

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ

(สัมมนา คร้ังท่ี 2)

วันพฤหัสบดีท่ี 16 ตุลาคม 2568

การประชุมสรุปหารือมาตรการลดผลกระทบส่ิงแวดล้อม

(กลุ่มย่อย คร้ังท่ี 2)

วันเสาร์ท่ี 21 กุมภาพันธ์ 2569

การประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ

(สัมมนา คร้ังท่ี 3)

วันพุธท่ี 29 เมษายน 2569

            เพื่อช้ีแจงข้อมูลรายละเอียดการพัฒนาโครงการ และแผนการดําเนินงาน

            ให้กับผู้นำชุมชน บุคคลสำคัญ หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ได้รับรู้

            และเกิดความเข้าใจในการดําเนินงานของโครงการ

            นำเสนอความเป็นมาของโครงการ ขอบเขตการศึกษา และแผนการ

            ดำเนินงานของโครงการ

            รับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะต่อโครงการ

            นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่างๆ

            นำเสนอรูปแบบทางเลือกของโครงการและเกณฑ์การคัดเลือก

            รับฟังความคิดเห็น รวบรวมปัญหา และข้อจำกัดต่างๆ มาพิจารณาศึกษา  

            รูปแบบของโครงการ

            นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่างๆ

            นำเสนอสรุปการคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ

            รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อโครงการ

            นำเสนอความก้าวหน้าของการศึกษาด้านต่างๆ

            นำเสนอร่างมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

            รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อร่างมาตรการ

            นำเสนอสรุปผลการศึกษาด้านต่างๆ ของโครงการ ประกอบด้วย

            ด้านวิศวกรรม ด้านสิ่งแวดล้อม และด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

            รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะ

ด้านการมีส่วนร่วม
ของประชาชนการดำเนนิงาน

การประชาสัมพันธ์โครงการ

1. การประชุมปรึกษา หารือ หัวหน้าส่วนราชการที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชน เพื่อเตรียมความพร้อมของชุมชนการประชาสัมพันธ์โครงการ 

2. ผ่านทางสื่อประกอบการประชุม (เอกสารประกอบการประชุม แผ่นพับ บอร์ดนิทรรศการ สไลด์ประกอบการบรรยาย) 

     เว็บไซต์โครงการ : www.hwnakornchaisribypass.com Line Official : hwnakornchaisri (@377gkehu)

     facebook page : (โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี)

          การศึกษาด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน และเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ ให้ประชาชนและหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่
ได้รับทราบตลอดการดำเนินโครงการ เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูล แสดงความคิดเห็น และรวบรวมข้อเสนอแนะต่างๆ
มาประกอบการตัดสินใจในการออกแบบ เพื่อลดผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและทางสังคมที่อาจเกิดขึ้นให้น้อยที่สุด โดยดำเนินการจัดประชุม
รับฟังความคิดเห็นท้ังหมด 5 คร้ัง
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ด้านการมสีว่นรว่มของประชาชนการดำเนนิงาน ที่ผ่านมา

การเข้าพบเพื�อปรกึษาหารอื สว่นราชการที�เกี�ยวขอ้ง

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครั�งที� 1)

การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื�องต้น (กลุ่มยอ่ย ครั�งที� 1)

การประชาสัมพันธ์โครงการและการให้ข้อมูลข่าวสาร/การเข้าพบเพื่อปรึกษาหารือ ส่วนราชการที่เกี่ยวข้อง ได้แก่ ผู้ว่าราชการจังหวัดนครปฐม รองผู้ว่าราชการจังหวัดนครปฐม

หัวหน้าสํานักงานจังหวัดนครปฐม รองผู้อํานวยการแขวงทางหลวงนครปฐม สํานักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมจังหวัดนครปฐม ปลัดอําเภอนครชัยศรี

นายกเทศมนตรี นายกองค์การบริหารส่วนตำบล และกำนัน ผู้ใหญ่บ้านในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ในวันพฤหัสบดีที่ 8 พฤษภาคม พ.ศ.2568 

เพื่อนําเสนอข้อมูลข่าวสารของโครงการประกอบด้วย ความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา พื้นที่ศึกษา ขอบเขตการศึกษาและแผนการดําเนินงานด้านต่างๆ

พร้อมทั้งความรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้เสียต่อโครงการ เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 12 มิถุนายน 2568 เวลา 13.30 – 16.30 น. ณ หอประชุมเฉลิมพระเกียรติ

60 พรรษามหาราชิน ีทีว่า่การอําเภอนครชยัศร ีจงัหวดันครปฐม โดยไดร้บัเกยีรตจิาก นายรณภพ เวยีงสมิมา รองผูว้า่ราชการจงัหวดันครปฐม เปน็ประธานกลา่วเปดิการประชมุ

ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ้น 119 คน

เพื่อนําเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่าง ๆ โดยเฉพาะรูปแบบทางเลือกและหลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบทางเลือก ข้อดี-ข้อเสียในแต่ละรูปแบบทางเลือก

พร้อมทั้งรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้เสีย เมื่อวันเสาร์ที่ 26 กรกฎาคม 2568 เวลา 13.30 -16.30 น. ณ หอประชุมเฉลิมพระเกียรติ 60 พรรษา

มหาราชินี ที่ว่าการอําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม โดยได้รับเกียรติจาก นายพุฒศิษฐ์ โชคสิริหิรัญ ปลัดอาวุโสอําเภอนครชัยศรี เป็นประธานกล่าวเปิดการประชุม

ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุมรวมทั้งสิ้น 76 คน
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ด้านการมสีว่นรว่มของประชาชนการดำเนนิงาน ที่ผ่านมา

การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ
(สัมมนา ครั้งที่ 2) 

การประชุมหารอืมาตรการลดผลกระทบสิ�งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย ครั�งที� 2)

เพื่อนําเสนอความก้าวหน้าของการศึกษา โดยเฉพาะสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการท่ีเหมาะสม พร้อมท้ังรับฟังความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้เสีย เม่ือวันพฤหัสบดีท่ี 16 ตุลาคม 2568 เวลา 13.30 -16.30 น. ณ หอประชุมเฉลิมพระเกียรติ 60 พรรษา
มหาราชินี ท่ีว่าการอําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม โดยได้รับเกียรติจากนายอรรถวุฒิ พ่ึงเนียม รองผู้ว่าราชการจังหวัดนครปฐม
เป็นประธานการประชุม โดยมีกลุ่มเป้าหมายเข้าร่วมประชุมท้ังส้ิน 110 ราย

เพื่อนําเสนอความก้าวหน้าของผลการศึกษาด้านต่าง ๆ โดยเฉพาะรายละเอียดของแนวเส้นทาง รูปแบบทางแยกต่างระดับ และรูปแบบการพัฒนา
ของโครงการ ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการ พร้อมท้ังรับฟังความคิดเห็น
และข้อเสนอแนะจากผู้มีส่วนได้เสีย เม่ือวันเสาร์ท่ี 21 กุมภาพันธ์ 2569 เวลา 13.30 -16.30 น. ณ หอประชุมเฉลิมพระเกียรติ 60 พรรษา
มหาราชินี ท่ีว่าการอําเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม โดยได้รับเกียรติจากนายพุฒศิษฐ์ โชคสิริหิรัญ ปลัดอาวุโสอําเภอนครชัยศรี
เป็นประธานการประชุม ซ่ึงมีผู้เข้าร่วมประชุมท้ังส้ิน 89 ราย
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บันทึกความคิดเห็น
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สำนักสํารวจและออกแบบ

บริษัท ทรานสคอนซัลท จํากัด 

แขวงทางหลวงนครปฐม

บริษัท อีไอ คอนซัลแตนท จํากัด บริษัท อีเอ็ม ดีไซน์ แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด บริษัท ดีไว พลัส จํากัด
อาคาร เดอะ ปัณณ์ ชั้น 5 

เลขที่ 125 ถนนคลองลำเจียก
แขวงนวมินทร์ เขตบึงกุ่ม 
กรุงเทพมหานคร 10230

โทรศัพท์ : 0 2943 9627 - 29 
โทรสาร : 0 2943 9632

เลขที่ 118/49 ซอยรามอินทรา 23 
แขวงท่าแร้ง เขตบางเขน 
กรุงเทพมหานคร 10220
โทรศัพท์ : 0 2351 0224 

โทรสาร : 0 2351 

เลขที่ 59/999 หมู่ที่ 3 
ตำบลคลองเกลือ 
อำเภอปากเกร็ด 

จังหวัดนนทบุรี 11120
โทรศัพท : 088 088 0025

เลขที่ 343/41 , 343/42 , 343/43 
ถนนคลองลำเจียก แขวงนวลจันทร์ 
เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230

โทรศัพท์ : 0 2943 9452
โทรสาร : 0 2105 3408

บริษัทที่ปรึกษา

เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา 
แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี 
กรุงเทพฯ 10400
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038
โทรสาร : 0 2354 1034
อีเมล: surveydesign.doh@gmail.com

เลขที่ 1190 ตำบลสนามจันทร์ 
อำเภอเมือง จังหวัดนครปฐม 73000
โทรศัพท์ : 0 3425 8856 
โทรสาร : 0 3425 8855
อีเมล : doh1351@doh.go.th

ติดตอและสอบถามขอมูลเพ่ิมเติม

Line Official
ID : hwnakornchaisri (@377gkehu)

ดาวน์โหลดเอกสาร
ประกอบการประชุม

Facebook
โครงการ

facebook page : (โครงการทางแยกต่างระดับจุดตัด

ทางหลวงหมายเลข 4 กับทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี)

เว็บไซต�โครงการ
www.hwnakornchaisribypass.com
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	โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษา สำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี
	เอกสารประชาสัมพันธ์ชุดที่ 5 เมษายน 2569
	บริษัทที่ปรึกษา

	ความเป็นมา
	ของโครงการ
	ปัจจุบันทางหลวงหมายเลข 4 บริเวณจุดตัดทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรีเป็นพื้นที่ที่มีอัตราการขยายตัวด้านเศรษฐกิจสูงมาก เนื่องจากมีการค้า การลงทุน และการท่องเที่ยวที่มีแนวโน้มมากขึ้นทุกปี ส่งผลให้มีความต้องการเดินทางรวมทั้งการขนส่งสินค้าในโครงข่ายทางหลวง และถนนในเขต อำเภอนครชัยศรี สูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง อาจก่อให้เกิดปัญหาจราจร ความแออัด และอาจก่อให้เกิดอุบัติเหตุทางถนนเพิ่มขึ้น ดังนั้น เพื่อเป็นการเตรียม ความพร้อมด้านโครงข่ายถนนในการรองรับปัญหาการจราจรและการขนส่งสินค้าในอนาคต      กรมทางหลวงจึงได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย บริษัท ทรานส์คอนซัลท์ จำกัด บริษัท อีไอ คอนซัลแตนท์ จำกัด บริษัท อีเอ็ม ดีไซน์  แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด และบริษัท ดีไว พลัส จำกัด ให้ดำเนินโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวง หมายเลข 4 กับทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี เพื่อให้เกิดความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทางมากขึ้น ทั้งนี้จากการจัดทำรายงาน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) เมื่อ พ.ศ. 2566 และตรวจสอบข้อจำกัดด้านสิ่งแวดล้อมตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข ในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2568 ของโครงการเบื้องต้นพบว่า แนวเส้นทางของโครงการตัดผ่านคลองเจดีย์บูชา ซึ่งเป็นโบราณสถานที่ยังไม่ขึ้นทะเบียนจึงจัดอยู่ในประเภทโครงการลำดับที่ 20.7 ที่ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมเพื่อให้การพัฒนาโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม รวมทั้งประชาชนที่อยู่บริเวณพื้นที่โครงการน้อยที่สุด      อย่างไรก็ตาม การสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 4 กับทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี อาจจะมีผลกระทบต่อการ ใช้ประโยชน์ที่ดิน คุณภาพชีวิต วิถีชีวิต หรือมีส่วนได้เสียสำคัญเกี่ยวกับบุคคล ชุมชนท้องถิ่น หรือสภาพแวดล้อมจึงมีความจำเป็นอย่างยิ่งที่ต้องมีการ ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วนของประชาชน โดยยึดหลักความโปร่งใสและความต่อเนื่องของการให้ข้อมูลโครงการ เพื่อสร้างความเข้าใจที่ถูกต้องชัดเจน รวมทั้งมีการรับฟังข้อคิดเห็น/ข้อเสนอแนะจากประชาชน เปิดโอกาสให้ประชาชนมีส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและข้อห่วงกังวล ตลอดจนปัญหา และอุปสรรคที่อาจเกิดขึ้นจากการพัฒนาโครงการ เพื่อนำผลที่ได้ไปพิจารณาประกอบในการศึกษาของโครงการให้มีความครบถ้วนสมบูรณ์รอบด้าน และสอดคล้องกับความต้องการของผู้มีส่วนเกี่ยวข้องและเป็นที่ยอมรับของทุกฝ่าย โดยในครั้งนี้เป็นการประชุมสรุปผลการศึกษาของโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3)


	โครงการ
	วัตถุประสงค์ของ
	เพื่อเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสารของโครงการ โดยเฉพาะความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ของการศึกษา ขอบเขตการศึกษา และแนวคิดเบื้องต้นในการพัฒนาโครงการให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ
	เพื่อรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการศึกษาของโครงการจากกลุ่มเป้าหมาย โดยเฉพาะอย่างยิ่งสภาพปัญหาต่าง ๆ ในพื้นที่
	เพื่อให้การพัฒนาโครงการมีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม สอดคล้องกับสภาพสิ่งแวดล้อม เศรษฐกิจ และสังคม


	ประโยชน์
	ของโครงการ
	เพื่อบรรเทาปัญหาการจราจรติดขัดและช่วยให้การจราจรมีความสะดวกรวดเร็วและปลอดภัย
	เพื่อพัฒนาและเชื่อมโยงโครงข่ายคมนาคมในเขตอำเภอนครชัยศรี จังหวัดนครปฐม และพื้นที่ใกล้เคียง ให้มีความสมบูรณ์ยิ่งขึ้น


	พื้นที่ศึกษา
	ของโครงการ

	การพัฒนาโครงการ
	รูปแบบ
	รูปแบบ Y Type (Y Interchange หรือ Directional Ramp) บริเวณชิดขอบทางเท้า
	รูปแบบทางเลือกของโครงการออกแบบเป็นทางแยกต่างระดับแบบเชื่อมโดยตรง (Directional Ramp) เป็นรูปแบบสะพานข้ามทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 4 ประกอบด้วยสะพาน 2 แห่ง โดยมีรายละเอียด ดังนี้
	ทิศทางจาก กทม. เลี้ยวขวาไปทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี ออกแบบสะพานยกระดับ สูงประมาณ 7 เมตร บริเวณชิดขอบทางเท้าบนทางหลวงหมายเลข 4  (ถนน เพชรเกษม) เลี้ยวขวาเข้าสู่ ทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี มุ่งหน้าเชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 3233 และมอเตอร์เวย์สาย M81 รองรับความเร็ว  60 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ขนาด 1 ช่องจราจร




	Y Interchange
	ภาพ 3 มิติ รูปแบบทางแยกต่างระดับ

	Directional Ramp
	หรือ

	ของการพัฒนาโครงการ
	สรุปรูปแบบที่เหมาะสม
	รายละเอียดของแนวเส้นทางโครงการ


	ถนนโครงการ
	รูปแบบทั่วไปของ
	รูปแบบทั่วไปของถนนโครงการทางเลี่ยงเมืองนครชัยศรี ส่วนใหญ่เป็นถนนระดับดิน มีความกว้างของเขตทาง 60 – 100 เมตร โดยในการก่อสร้างกำหนดให้มีช่องจราจร เท่ากับ 4 ช่องจราจร (ไป 2 ช่องจราจร กลับ 2 ช่องจราจร) มีความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร โดยใช้เกาะกลางแบบกดเป็นร่อง ระยะห่างของขนาดเกาะกลางประมาณ 9.00 เมตร ไหล่ทางด้านนอกมีความกว้าง 2.50 เมตร เนื่องจากกำหนดให้เป็นทางสำหรับรถฉุกเฉินใช้กรณีเกิดอุบัติเหตุ ส่วนไหล่ทางด้านในมีความกว้าง 1.50 เมตร ซึ่งการออกแบบจะสัมพันธ์กับหน้าตัดระยะสุดท้าย (Ultimate Cross-Section) สามารถขยายทางหลวงจาก 4 ช่องจราจร เป็น 6–8 ช่องจราจร เพื่อรองรับปริมาณจราจร ที่เพิ่มมากขึ้นในอนาคต โดยสรุปผลการออกแบบหน้าตัดทั่วไปของถนนโครงการในแต่ละช่วงกิโลเมตร ดังนี้
	ลำดับ
	กม. เริ่มต้น
	กม. สิ้นสุด
	รูปแบบหน้าตัดทั่วไปของถนน
	0+000
	0+228
	ถนนระดับดิน ขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางคู่ขนานฝั่งละ 2 ช่องจราจร
	0+228
	0+920
	สะพานคานรูปกล่องหล่อสำเร็จรูปชนิดกลวง  ขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมทางคู่ขนาน ฝั่งละ 2 ช่องจราจร
	0+920
	1+519
	ถนนระดับดิน ขนาด 4 ช่องจราจร
	1+519
	1+650
	สะพานบกข้ามคลองหลังสถานีรถไฟ ขนาด 4 ช่องจราจร พร้อมจุดกลับรถ ฝั่งละ 1 ช่องจราจร
	1+650
	2+375
	ถนนระดับดิน ขนาด 4 ช่องจราจร
	2+375
	2+725
	สะพานบกข้ามคลองสัมปทวน ขนาด 4 ช่องจราจร  พร้อมจุดกลับรถ ฝั่งละ 1 ช่องจราจร
	2+725
	3+626
	ถนนระดับดิน ขนาด 4 ช่องจราจร
	รูปหน้าตัดถนนทั่วไปของโครงการซึ่งมีเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median)
	รูปหน้าตัดทั่วไปของทางยกระดับในโครงการ (รูปแบบคานรูปกล่องหล่อสำเร็จรูปชนิดกลวง)
	รูปหน้าตัดถนนโครงการ ช่วงที่มีทางคู่ขนานให้บริการ (บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ)




	ทางแยกบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ
	รูปแบบ
	รูปแบบทางแยกบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ ได้ดำเนินการออกแบบทางแยกบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการที่เชื่อมกับ ทล. 3233 บริเวณ กม.ที่ 2+730 โดยออกแบบใช้รูปแบบ ทางแยกระดับพื้น (At Grade) และควบคุมด้วยสัญญาณไฟจราจร เพื่อรองรับยานพาหนะจากทางหลวงหมายเลข 3233 ซึ่งรถที่มาขาออกไปทางอำเภอดอนตูม สามารถเลี้ยวซ้ายเข้าถนนโครงการได้ทันที ขณะที่รถที่มาจากอำเภอดอนตูมทางด้านเหนือของโครงการสามารถเลี้ยวขวาเข้าถนนโครงการได้ แต่จำเป็นต้องรอ สัญญาณไฟจราจร เช่นเดียวกับรถที่วิ่งออกมาจากถนนโครงการสามารถเลี้ยวขวา เพื่อมุ่งไปทางอำเภอนครชัยศรีได้ แต่สำหรับรถที่ต้องการเดินทางไปทางอำเภอ ดอนตูมสามารถใช้ช่องทางด้านซ้ายเลี้ยวออกจากถนนโครงการได้โดยไม่ต้องรอสัญญาณไฟจราจร
	ช่องทางออกโครงการ เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3233 (ช่องที่ 1)
	ช่องทางออกโครงการ เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3233 (ช่องที่ 2) ด้วยสัญญาณไฟจราจร
	ช่องทางออกโครงการ เข้าสู่ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3233 (ช่องที่ 1)
	ช่องทางเข้าโครงการ จากทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3233 (ช่องที่ 1)
	ช่องทางเข้าโครงการ จากทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3233 (ช่องที่ 2) ด้วยสัญญาณไฟจราจร
	ช่องทางเข้าโครงการ จากทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 3233 (ช่องที่ 1)

	รูปแบบทางแยกระดับพื้น (At Grade) บริเวณจุดสิ้นสุดโครงการ


	จุดกลับรถ
	รูปแบบ
	การออกแบบและกำหนดตำแหน่งจุดกลับรถของโครงการ รวมทั้งหมด 10 ตำแหน่ง จำแนกเป็นจุดกลับรถใต้โครงสร้างสะพานที่มีช่องลอดสูง 5.67 – 7.30 เมตร จำนวน 5 ตำแหน่ง จุดกลับรถใต้สะพานที่มีช่องลอดสูง 4.15 – 4.60 เมตร จำนวน 3 ตำแหน่ง และจุดกลับรถระดับพื้น จำนวน 2 ตำแหน่ง
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